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ABSTRAK 

 

Ruas ijalan iWonosobo-Magelang iantara ibandongsari-Mangklong isepanjang i± i i2,8 ikm i imengalami 

ikerusakan iyang idiakibatkan idari ibeberapa ikemungkinan iseperti itidak iadanya italud iyang 

ipermanen isehingga ibadan ijalan itergerus ihingga iambles, ilubang isehingga ikerusakan itersebut 

imengganggu ikenyamanan ipengguna ijalan. 

Metode iyang idigunakan iuntuk imengkaji ikerusakan ijalan itersebut, iyaitu imetode iPCI, iRCI idan 

imetode iBinamarga idengan itujuan iuntuk imengetahui itingkat ikerusakan ipermukaan ijalan iserta 

idapat imengetahui isolusi iperbaikan iguna ikenyamanan ibagi ipengguna ilalu-lintas ipada iruas ijalan 

itersebut. 

Dari ihasil ianalisis idata imenunjukkan ibahwa iRuas iJalan itersebut iseluas i i15400 im2 idengan 

imetode iPCI iterdapat ikerusakan isebesar i1345 im2 iatau i9,05%. idan itingkat ikelayakan ijalan 

isebesar i51,2 i%. iHasil itersebut imenyatakan ibahwa inilai itersebut imasih imasuk ike inilai ikondisi 

isedang i(Fair). iMetode iRCI inilai iindeks ikerataan ijalan isebesar i6,18 imasuk ikategori ijalan ibaik 

idan irata, idan iuntuk imetode iBinamarga ikondisi iruas ijalan itersebut imasuk ipada iUP i(4 i– i6) i= 

iyang imenandakan ibahwa ijalan itersebut imasuk ike iprogram iPemeliharaan iBerkala. iBerdasarkan 

itingkat ikerusakan imenurut iketiga imetode itersebut itermasuk ikategori ipemeliharaan irutin. 

 

Kata iKunci i: iKerusakan ijalan, iPCI, iRCI idan iBinamarga 

 

ABSTRACT 

 

The iapproximately i2.8 ikm isection iof ithe iWonosobo-Magelang iroad ibetween iBandongsari iand 

iMangklong ihas ibeen idamaged idue ito iseveral ifactors, iincluding ithe ilack iof ipermanent 

iembankments, iwhich ihave iresulted iin ithe iroad isurface ieroding iand icollapsing, iand ithe ipresence 

iof ipotholes, iwhich idisrupt ithe icomfort iof iroad iusers. 

The iPCI, iRCI, iand iBinamarga imethods iwere iused ito iassess ithe idamage. iThe iobjective iof ithis 

iassessment iwas ito idetermine ithe iextent iof iroad isurface idamage iand iidentify irepair isolutions 

ito iensure ithe icomfort iof iroad iusers. 

Data ianalysis ishowed ithat ithe i15,400 im2 isection iof ithe iroad, iusing ithe iPCI imethod, ihad i1,345 

im2 i(9.05%) iof idamage, iand ia iroadworthiness irating iof i51.2%. iThese iresults iindicate ithat ithis 

ivalue iis istill iin ifair icondition. iThe iRCI imethod, iwith ia iroad ismoothness iindex iof i6.18, 

icategorized ias igood iand ilevel, iand ithe iBinamarga imethod, icategorized ithe iroad ias iUP i(4-6), 

iindicating ithat ithe iroad iis iunder ithe iPeriodic iMaintenance iprogram. iBased ion ithe ilevel iof 

idamage iaccording ito ithe ithree imethods, iit ifalls iinto ithe iroutine imaintenance icategory. 

 

Keywords: iRoad idamage, iPCI, iRCI, iand iHighways 
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1. PENDAHULUAN i 

 Jalan iAlternatif iWonosobo i– iMagelang iatau idikenal ijalan iSilento icukup iberbahaya iuntuk 

idilewati. iPasalnya ijalan iyang ididominasi itanjakan iberliku itersebut ibanyak iterdapat ijalan 

iambles. iSelain iitu, isepanjang ijalan ibanyak iterdapat ilubang ilantaran ikualitas iaspal iburuk. 

iSepanjang iJalan iWonosobo i– iMagelang idari iKecamatan iSapuran iWonosobo ihingga 

iKecamatan iSalaman iMagelang ibanyak iterdapat ititik ikerusakan ijalan. 

 Selama ijalur itersebut idioperasionalkan itelah imengalami iperubahan idevormasi ipada ilapis 

iperkerasan iseperti iterjadi ipenurunan i/ igelombang, iretak-retak, ilubang idan iterjadinya 

ipelepasan ilapisan iaspal ipada isambungan iperkerasan irigit ipavement idibeberapa ititik 

isepanjang iruas ijalan itersebut. iLapisan ipekerasan ijalan iakan imengalami ipenurunan itingkat 

ipelayanan. iMenurut itingkat ipelayanan ijalan iditandai idengan iadanya ikerusakan ipada 

ilapisan iperkerasan ijalan, ikerusakan iyang iterjadi ijuga ibervariasi ipada isetiap isegmen idi 

isepanjang ijalan idan iapabila idibiarkan idalam ijangka iwaktu iyang ilama, imaka iakan idapat 

imemperburuk ikondisi ilapisan ipekerasan isehingga idapat imempengaruhi ikeamanan, 

ikenyamanan idan ikelancaran idalam iberlalu ilintas. i 

 Berdasarkan ihal itersebut, imaka iperlu idilakukan ipenelitian iuntuk imengetahui inilai ikondisi 

ijalan iyang iada iuntuk imencari idan imenentukan ipenanganan iatau ipemeliharaan 

iberdasarkan ikerusakan iyang iterjadi. 

2. METODE 

 Kegiatan ipenelitian idimulai idengan imelakukan isurvey iawal ipada ilokasi ipenelitian iuntuk 

imengetahui idata iawal iterkait idengan ikondisi ikerusakan ijalan, iserta iuntuk imempersiapkan 

ilebih idetail iterkait imetode ipengambilan idata idan ihal-hal iyang idiperlukan iuntuk 

imemperoleh idata ilapangan. iBeberapa idata iyang idiperlukan idalam ipenelitian iini iterdiri 

idari idata iprimer iberupa idata iLHR, idan idata ikerusakan. iData iyang imasuk iselanjutnya 

idigunakan isebagai idasar iuntuk imenilai itingkat ikerusakan idan ibentuk ipemeliharaan iyang 

idapat idilakukan iberdasarkan ikondisi ikerusakan, idengan imenggunakan imetode iPCI, iRCI 

idan iBina iMarga, idan iselanjutnya idilakukan iperencanaan iterhadap ikonstruksi iperkerasan 

itersebut. iTahapan ipenelitian ilebih ijelasnya idapat idilihat ipada idiagram ialir ipenelitian 

iseperti iterlihat ipada igambar i1. 

 
 iGambar i1. iDiagram iAlir iPenelitian 
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3. HASIL iDAN iPEMBAHASAN 

3.1. Data iHasil iPenelitian idan iPembahasan 

a. Pemeriksaan Ikerusakan Ijalan 

Tabel i1 iVisual iLuas iRuas iWonosobo i- iMagelang 

No Nama iJalan 
Lebar ijalan 

i(m) 

Panjang 

iJalan i(m) 

Luas 

(m2) 

1 
Bandongsari i- 

iMangklong 
5,5 2800 15400 

 

Dimana i: i    iPanjang iunit isampel i: i127,27 i im 

     i   iLebar iunit isampel i i i i i: i5,50 im  i 

 iJumlah isegmen : i22 iunit isampel 

 Hasil ipenelitian idilapangan iper iruas ijalan iditunjukkan idalam iskema iunit isampel 

isebagai iberikut: i 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

 

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 

 

21 22 

Gambar i1. iSkema iUnir iSampel 

b. Data iKerusakan idan iPerhitungan iMenurut iPavement iCondition iIndex i(PCI) 

i 

 Dari ihasil ipengolahan idata ikerusakan iterhadap isemua isegmen idengan 

imenggunakan imetode iPCI isebagai iberikut i: 

Tabel i2 iRekapitulasi iNilai iPCI 

 

1 700 48 52 Sedang (Fair)

2 700 40 60 Baik (Good)

4 700 36 64 Baik (Good)

7 700 52 48 Sedang (Fair)

8 700 47 53 Sedang (Fair)

9 700 56 44 Sedang (Fair)

12 700 38 62 Baik (Good)

13 700 37 63 Baik (Good)

15 700 36 64 Baik (Good)

16 700 56 44 Sedang (Fair)

17 700 47 53 Sedang (Fair)

18 700 54 46 Sedang (Fair)

21 700 54 46 Sedang (Fair)

22 700 54 46 Sedang (Fair)

23 700 49 51 Sedang (Fair)

25 700 49 51 Buruk (Poor)

26 700 45 55 Sedang (Fair)

29 700 56 44 Sedang (Fair)

30 700 58 42 Sedang (Fair)

34 700 54 46 Sedang (Fair)

36 700 54 46 Sedang (Fair)

37 700 53 47 Sedang (Fair)

1127

51,2

Jl.Wonosobo - Magelang ( Bandongsari - mangklong ± 2,8 KM)

Jumlah

Rata-rata
SEDANG (FAIR )

KONDISISAMPEL LUAS CDV NILAI PCI

Luas i: i700 im2 
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 Hal iini imenunjukkan ibahwa ipermukaan ijalan ipada iruas ijalan iWonosobo i– 

iMagelang iantara iBandongsari i– iMangklong, itingkat ikelayakan iuntuk idigunakan 

iberlalu-lintas isebesar i51,2%. iHal iini imenunjukkan ibahwa iruas ijalan itersbut 

ikondisinya imasih isedang idan imasih ilayak idigunakan iuntuk ilalu-lintas idengan 

itingkat ikenyamanan idan ikeamanan iyang iberkurang. iUntuk inilai iluasan itingkat 

ikerusakan idan ibesaran iprosentase ikerusakan idapat idilihat ipada itabel i3 idi ibawah 

iini. 

Tabel i3 iLuas ikerusakan 

 
 Kerusakan ipada ijalan itersebut ilebih ibanyak ididominasi ijenis ikerusakan iretak ikulit 

ibuaya i251,8 im2 iatau isebesar i1,64%, ikerusakan itambalan itidak irata isebesar 

i195,75m2 iatau i1,27%, ikeriting i191,9 im2 iatau i1,25%, iretak islip i163 im2 iatau 

i1,06% idan ikerusakan ilubang isebesar i154,25m2 iatau i1%. iBeberapa ijenis 

ikerusakan i ilainnya inilainya idibawah i1%. iMeskipun i ikondisi ipermukaan ijalan 

itersebut imasih ilayak idigunakan iuntuk iberlalu-lintas, inamun iuntuk idapat 

imemberikan irasa ikenyamanan idan ikeamanan ibagi ipengguina ijalan iperlu isegera 

idilakukan iperbaikan iterhadap isemua ijenis ikerusakan iyang iterjadi i(Pemeliharaan 

iberkala). 

c. Data iNilai ikondisi ijalan imetode iRoad iCondition iIndex i(RCI) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar i2. iRetak ikulit ibuaya idan ilubang 

 Dokumentasi ijenis ikerusakan iyang iterjadi ipada iperkerasan ilentur idiruas iJalan 

iyaitu iretak ikulit ibuaya idan ilubang iyang idisebabkan ioleh ibahan iperkerasan iyang 

ikurang ibaik, ipelapukan ipermukaan, itanah idasar iatau ibagian iperkerasan idibawah 

Luas ruas jalan Luas kerusakan % dari % dari 

(m2) (m2) Luas ruas jalan Luas kerusakan

1 Retak Kulit Buaya  (1) 251,8 1,64 18,72

3 Retak Kotak-kotak (3) 43,1 0,28 3,20

5 Keriting (5) 191,9 1,25 14,27

6 Amblas (6) 101,6 0,66 7,55

7 Retak Samping Jalan (7) 15,3 0,10 1,14

10 Retak Memanjang/Melintang (10) 50,7 0,33 3,77

11 Tambalan (11) 195,75 1,27 14,55

13 Lubang (13) 154,25 1,00 11,47

15 Alur (15) 65,9 0,43 4,90

16 Sungkur (16) 53,2 0,35 3,96

17 Retak Slip (17) 163 1,06 12,12

18 Mengembang (18) 58,5 0,38 4,35

15400 1345 8,73 100

No. Jenis kerusakan

15400

Jumlah 
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ilapis ipermukaan ikurang istabil iatau ibahan ilapis ipondasi idalam ikeadaan ijenuh iair 

i(air itanah ibaik). 

Tabel i4. iRekapitulasi ihasil iindeks iRCI 

 
 Berdasarkan iketentuan iNilai iRCI iTerhadap iPerkerasan iJalan iSecara iVisual 

imenunjukkan ibahwa iruas ijalan iWonosobo i– iMagelang ianatara iBandongsari i– 

iMangklong isepanjang i2,8 ikm inilai iRCI irata-rata isebesar i6,18 imasuk idalam 

ikategiri ikerataan ipermukaan ijalan idalam ikondisi ibaik. iAkan itetapi idi isepanjang 

iruas ijalan iada ibeberapa ijenios ikerusakan iseperti iamblas, ialur, imengembang idan 

ilubang ikecil idibeberapa ititik, imaka iperlu idilakukan iperbaikan. 

d. Perhitungan iBina iMarga 

1) Hasil isurvei idata ilalu-lintas iHarian iRata-rata i(LHR) idi iruas ijalan itersebut 

idilaksanakan idari ipukul i06.00-18.00 iWIB. 

Tabel i5. iLHR iJl.Wonosobo-Magelang i(Bandongsari i– iMangklong) 

 
 

UNIT SAMPEL NILAI RCI KETERANGAN

Segmen 1 6,00  Cukup tidak ada atau sedikit sekali lubang, permukaan jalan agak tidak rata  

Segmen 2 6,33  Baik 

Segmen 3 5,90  Cukup tidak ada atau sedikit sekali lubang, permukaan jalan agak tidak rata  

Segmen 4 6,63  Baik 

Segmen 5 6,33  Baik 

Segmen 6 5,93  Cukup tidak ada atau sedikit sekali lubang, permukaan jalan agak tidak rata  

Segmen 7 7,33  Sangat baik dan umumnya rata 

Segmen 8 5,33 Cukup tidak ada atau sedikit sekali lubang, permukaan jalan agak tidak rata 

Segmen 9 5,75 Cukup tidak ada atau sedikit sekali lubang, permukaan jalan agak tidak rata 

Segmen 10 6,25  Baik 

JUMLAH 61,78

RATA-RATA 6,18
Baik

Selama Satuan Selama 12 jam Satuan 

1 Sepeda motor 3.626      kendaraan/6 jam 7.252                 kendaraan/2 jalur/hari

2

Mobil pribadi 960         kendaraan/6 jam 1.920                 kendaraan/2 jalur/hari

Angkudes 8             kendaraan/6 jam 16                      kendaraan/2 jalur/hari

3 Bus 3/4 (5ton) 4             kendaraan/6 jam 8                        kendaraan/2 jalur/hari

3 Truck engkel 10 ton 15           kendaraan/6 jam 29                      kendaraan/2 jalur/hari

4 Truck double 20 ton 4             kendaraan/6 jam 8                        kendaraan/2 jalur/hari

4.617      kendaraan/6 jam 9.233                 kendaraan/2 jalur/hari

No. Kendaran
Jumlah Jumlah

Jumlah

Kendaran ringan
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2)  Berdasarkan ipenilaian iterjadinya ijenis imaupan iluas ikerusakan iberdasarkan 

imetode iBinamarga idiperoleh inilai ikondisi ikerusakan isebagai iberikut i: 

Tabel i6. iNilai ikondisi ikerusakan 

 
 Dengan ijumlah inilai iLHR isebesar i489,3 ismp/hari ikemudian idimasukan ike itabel 

iLHR idan iNilai iKelas iJalan ididapat inilai i5, idan iselanjutnya inilai iangka ikerusakan 

ijalan isebesar i25 idimasukkan i ike inilai ikondisi ijalan imasuk ike i8 i8, idan ikemudian 

idimasukan ike idalam irumus: i 

 UP i= i17 i– i( iKelas iLHR i– iNilai iKondisi iJalan). 

 UP i= i17 i– i( i5 i+ i8 i) i= i4 i(Kondisi isedang) 
 

 Dari ihasil iperhitungan itersebut imenyatakan ibahwa iKeseneng i– iCandiyasan 

iWonosobo itermasuk ipada iurutan iprioritas i4 i– i6 i; iyaitu icukup idimasukan idalam 

iProgram iPemeliharaan iBerkala. 

 Hal iini imenunjukkan ibahwa ikondisi iruas ijalan itersebut imasih isedang idan imasih 

idapat idigunakan iuntuk iberlalu-lintas idengan itingkat ikenyamanan iyang iberkurang 

isehingga iperlu isegera idilakukan iperbaikan. 

e. Usulan ipenangan iperbaikan iterhadap ikerusakan i i 

Menurut iAsphalt iInstitute iMS-16 imengenai ipenutupan iretak, icara iyang idisarankan 

iadalah: i 

1 1,3 0,4

LV HV MC LV HV MC smp / hari

1.936     45         7.252     1936 58,5 2900,8 4895,3

Kendaraan/hari
smp / hari

TOTAL

Tipe Angka Kedalaman

Buaya 5 > 20 Mm

Acak  - 11- 20 Mm

Melintang  - 6 – 10 Mm

Memanjang 2 0 – 5 Mm

Tidak Ada  - Tidak Ada

Lebar Angka Luas

> 2 Mm  - > 30 %

1 – 2 Mm 2 20 – 30 %

< 1 Mm  - 10 – 20 %

Tidak Ada  - < 10 %

Luas Angka

Kerusakan Angka

> 30 %  -  -

10 – 30 %  - 2

< 10 % 1  -

Tidak Ada  -  -

 -

Retak-Retak (Cracking ) Alur

Angka

 -

5

 -

 -

0

Tambalan & Lubang

Angka

 -

Disintegration  -

1

 -

Amblas

Kedalaman

>  5/100 Mm

2 – 5/100 Mm

0 – 2/100 Mm

Tidak Ada

Kekasaran Permukaan

Jenis Angka

Total nilai kondisi jalan 22

Close Texture  -

Pelepasan Butir 4

Rough  -

Fatty  -
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1) Retakan idibersihkan idengan imenggunakan isalah isatu ialat, iseperti: ialat 

isemprot ibertekanan itinggi, iledakan ipasir i (sand iblasting), isikat ikawat, 

iledakan iudara ipanas i(hot iairblasting) iatau iair ibertekanan itinggi. i 

2) Sesudah ipembongkaran ibahan ipenutup ilama ipada iretakan, idan iatau 

ipembersihan iretakan, ilalu idiukur ikedalamannya. i 

3) Segera isesudah ipenutupan, iperiksa iretakan iuntuk imenyakinkan 

ikebersihannya, ikering idan imaterial ipenyangga itelah iterpasang idengan ibaik. 

i 

4) Penutupan iharus idilakukan idari ibawah ikeatas iretakan iuntuk imencegah iudara 

iterperangkap, isupaya itidak iterbentuk ibagian iyang ilemah ipada ipenutup. 

iUntuk imencegah iadannya itanda ibekas ijejak iroda, ipenutup iharus idipasang 

i3-6 imm idibawah ipuncak idari ipermukaan iretakan. i 

4. PENUTUP 

4.1. Kesimpulan 

a. Menurut iMetode iPavement iCondition iIndeks i(PCI), ibahwa iruas ijalan iWonosobo 

i– iMagelang iantara iBandongsari is/d iMangklong i itersebut ikondisi ipermukaan 

ijalannya imengalami itingkat ikerusakan iseluas i1345 i im2 iatau isebesar i8,73% idari 

iluas iruas ijalan i15.400 im2, isedangkan inilai iPCI isebesar i51,2 i%, i ijalan itersebut 

imasuk idalam ikategori isedang i(Fair), imaka iruas ijalan itersebut imasih ilayak 

idigunakan iuntuk iberlalu-lintas, iakan itetapi iperlu isegera idilakukan iperbaikan ipada 

isemua ikerusakan idemi iterciptanya ikenyamanan idan ikeamanan ibagi ipengguna iruas 

ijalan itersebut. 

b. Menurut imetode iRoad iCondition iIndex i(RCI) inilai iindeks ikerataan ipermukaan 

iperkerasan isebesar i6,18 imasuk ikategori ijalan ibaik idan ilayak idigunakan iuntuk 

idilalui ikendaraan, iakan itetapi idiberapa ititik imengalami ikerusakan iperlu isegera 

idilakukan iperbaikan ikhususnya ipada ikerusakan iamblas, ialur, idan imengembang 

iagar iterciptanya ikeamanan idan ikenyamanan ibagi ipengguna iruas ijalan itersebut. 

c. Menurut iMetode iBinamarga, iberdasarkan inilai iLHR isebesar i3795 ismp i/ ihari, 

imasuk idalam ikategori ikelas ijalan i(5), isedangkan idari ihasil ipenilaian itingkat 

ikerusakan ijalan isebesr i22 idan imasuk idalam ikondisi ijalan i(8), imaka iberdasarkan 

iurutan iprioritas i(5), ikondisi iruas ijalan itersebut imasuk ipada iUP i(4 i– i6) i= iyang 

imenandakan ibahwa ijalan itersebut imasuk ike iprogram iPemeliharaan iBerkala. iHal 

iini imenunjukkan ibahwa iruas ijalan itersebut imasih ilayak idigunakan iuntuk iaktifitas 

iberkendara, iakan itetapi iperlu isegera idilakukan iperbaikan ipada isemua ikerusakan 

iagar idapat imemberikan ikenyaman idan ikeamanan ibagi ipengendara. 

4.2. Saran 

a. Agar ikerusakan iyang itelah iterjadi ipada iruas ijalan itidak imenjadi isemakin iparah, 

imaka iperlu isegera idilakukan itindakan iperbaikan ipada iunit-unit iyang irusak, 

isehingga itidak imenimbulkan ikerusakan iyang ilebih itinggi. i 

b. Untuk imempermudah ipemeliharaan iruas ijalan iini, iinstansi iyang iberwenang iperlu 

imendokumentasikan iriwayat ipemeliharaan ijalan idan ipelaksanaan isurvei idalam 

ibentuk isistem idata ibase isehingga iunit-unit iyang isering imengalami ikerusakan ibisa 

imendapatkan iperhatian ikhusus. I 

c. Usulan iuntuk ipenanganan ikondisi ipada iruas iJalan iKarya iJaya isecara ikeseluruhan 

isesuai iPermen iPU iNo. i13/PRT/M/2011 iadalah iprogram ipemeliharaan 

irutin/berkala. 
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